Miért elényos és hasznos a kerékpar kozlekedés?

A kerékparos kozlekedés elonyei megkérddjelezhetetlenek. 4-5 km-nél kisebb tavolsagon beliil a
kerékpar gyorsabb, mint a személygépkocsi vagy a kozdsségi kozlekedés. Napi 20 perc kerekezés
elegend6 ahhoz, hogy élvezhessiik a mozgasbol fakado egészségiigyi elonyodket, raadasul a kerékparos
kozlekedés még takarékos és kornyezetkiméld is! De mi kell ahhoz, hogy biztonsagos is legyen?
Els6sorban szabalyismeret, szabalykovetés, tiirelem és udvariassag. No és jol kialakitott infrastruktura.

/ \

v: atlagsebesség
T: hatasterilet

Nemcsak a kerékparut tekintend6 kerékparforgalmi létesitménynek. Kerékparforgalmi létesitmény
minden olyan kozlekedési infrastruktira elem, amelyek hasznalata a kerékparosok szamara nem
tilos.
A kerékpdros halézat egymashoz kapcsolédd kerékparutakbdl, kerékparsdvokbdl és ezek
keresztezddéseibbl/csomdpontjaibdl és példaul kisforgalmu laké utakbdl all, amelyek a kerékparosok
biztonsagos kozlekedésének megfelel6 feltételekkel kell kialakitani. A kerékparos haldzat szerepe
annak kezdetétdl a végéig terjedd kozvetlen és biztonsagos Osszekottetést biztositd szolgdltatason
alapul.
Egy rendeltetésének megfeleléen m(ikod6 kerékparos haldzat konnyen felfoghaté és érthetd, tehat
a kerékpdros gondolati térképet tud kialakitani magdban a teriiletrél. Ez lehet6vé teszi az egyszeri
tdjékozddast a teljes kerékparut haldzaton belil.
A tervezési fazisban és az azt kovet6 megvaldsitasi idGszakban |étfontossagli az alapveté
kovetelmények kovetése:

o kozvetlen kapcsolat,

o elérhet6ség,

e biztonsag,

e amegvalositas/ végrehajtas magas szinvonala,

e akornyezetvédelem,

e azegyszerl fenntarthatdsag.
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A kerékparos halézat tervezés alapelvei

KOZVETLEN KAPCSOLAT

A megfelelden kialakitott kerékparos infrastruktura a lehetd legkdzvetlenebb elérési utvonalat kinalja a
c¢lallomasig a kerékparos szamara, a keriil6 utvonalak minimalis hasznalatat igényelve. A legtobb
kerékparos a rugalmasséaga altal biztositott elényok miatt veszi fontolora a kerékpar hasznalatat.

A Dbiztonsag novelése nem feltétleniil 6sztonzi a kerékparost a kijeldlt keriilo Gtvonal hasznalatara,
példaul egy olyan keriilé ut esetén, amely ndveli a kerékparos szamara a célallomas eléréséhez
sziikséges utvonal hosszat és ennek iddtartamat. Felmérések kimutattdk, hogy a kerékparosok
tobbsége a veszélyesebb és zsufoltabb utszakaszok hasznalatat részesiti elonyben, amennyiben ez
kozvetlenebb és gyorsabb kapcsolatot nyujt a célallomasig a biztonsagosabb, de hosszabb és lassabb
keriil6 ttvonallal szemben. Ezért is keriilt Hegyeshalomban az 1.szdmu uton kerékparsav a halézatba
illesztésre. A telepiilés kereskedelmi létesitményei ugyanis az emlitett Gt mellé centralizalodtak, a
telepiilés lakosainak alapvet6 elvarasa ezek megkozelithetésége. Ez homogén kerékparit esetében siirii
elemvaltast, utvonal atiranyitast, keriilok kdzbeiktatasat, hosszan elhtizodo kisajatitasi eljarasokat és az
ehhez sziikséges tetemes anyagi raforditasokat igényelt volna.

A kerékparosok nem fogjak igénybe venni az 11j és kényelmes keré¢kparos titvonalat, amennyiben az
nem kinal kozvetlenebb, gyorsabb és biztonsagosabb kapcsolatot a célallomas felé. Ez a szabaly
foként a felndtt kerékparosokra érvényes. A gyermekek és az iddsek inkdbb a biztonsdgos utvonalat
részesitik elényben.

A KEREKPAROS KOZLEKEDES BIZTONSAGA

Egy jol megtervezett kerékparos haldzat megfelelden elkiiloniil a f6 kozlekedési titvonalaktol (azon
utak, melyeken a sebességkorlat 50 km/éra vagy annal magasabb), vilagos és allandé lathatosagot
nyijt a gépjarmivezetdk és a kerékparosok részére, konnyen érthetd és jol attekinthetd
keresztezOdésekkel/ csomopontokkal. A kerékparosok €s gyalogosok a kozuti kozlekedés leginkabb
veszélyeztetett alanyai, figyelembe véve a sebességkiilonbségeket és a ,,sebezhetéségiiket’’

A KEREKPAROS HALOZAT KIALAKITASANAK ELSODLEGES PARAMETEREI

A kerékparos létesitmények esetén hasznalatos tervezési elemek megvalasztasa soran sziikség van
néhany alapkovetelmény teljesitésére:
e akozvetlen kapcsolat,
folyamatossag,
biztonsag,
a megvalositas szinvonala/ kivitelezés, a kornyezethez illeszkedd kialakitas /
egyszerl karbantarthatosag.

Ezek a kovetelmények kielégithetek a kovetkezd elvek kovetésével:
o az utfeliilet megfeleld karbantartasa
az utfeliilet heterogenitasanak megtartasa (burkolatjelek)
megfelelden illeszkedo kialakitas
jo belathatosag foként a keresztez6désekben/ csomopontokban és ivekben/ letérékben
az utvonal lehetéleg vonzo és tarsadalmilag biztonsagos kornyezeten vezessen keresztiil
minimalis emelked6t, fenntartast és kertiléutat kell alkalmazni
annak érdekében, hogy ne befolyasolja negativan a Iétesitmények hasznalatat.

Az emlitett kdvetelmények csak halozati szemléletben és szerkezetben teljesithetok.
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A halozati feltételek teljesitésének egyik szempontjaként alkalmazkodni kellett a tervezés és
kivitelezés soran az EuroVelo 6 nemzetkozi hal6zathoz, hiszen Mosonmagyardvaron a most teljessé
valé létesitmény ehhez csatlakozik.

Mi is az EuroVelo?

Az EuroVelo, teljes nevén az Eurdpai Kerékparut Halozat, az Eurdpai Kerékparos Szovetség terve
alapjan 12 hosszu tavt, egész Eurdpat atszeld kerékparut kialakitasara. Ezen utak teljes hossza tobb
mint 60 000 km, melybdl tébb mint 20 000 km mar elkésziilt.

A fejlesztések soran figyelembe vett f6 célok:

o Osszefiiggd, halozati szemléleth fejlesztések,

e kerékparos haldzat elemei teremtsenek kapcsolatot a fobb lakoteriiletek, az egyetemi
létesitmények, fontosabb intézmények, idegenforgalmi szempontbol fontos pontok kozott,

o 4 fejlesztések kis koltségigényli intézkedésekre épiiljenek, melyek nem jarnak jelentds
infrastrukturalis beruhazasokkal,

Ez jellemzbéen a meglévo burkolaton vezetett halozat kiépitését jelenti, a javaslatok — az
ajanlatkérésben megfogalmazottak szerint — a kis koltségigényii megoldasokat tartalmazzak,

e ajelent6s gyalogosforgalmat bonyolito utszakaszokon az elvalasztas nélkiili gyalog- és
kerékparut kiépités helyett, amennyiben a finanszirozasi szempontbo6l lehetségessé valik,
elvalasztott gyalog- és kerékparut, kiépitését kell elénybe részesiteni,

o illetve onallo kerékparit tervezését illetve épitését,

o A kerékparos utvonalak kialakitasa lehet6leg egységes legyen, a kiépitési modok egy
utvonalon beliil lehetdség szerint ne valtakozzanak.
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Az EuroVelo 6 egyike az Eurdpai Kerékparos Szovetség altal 1994-ben kijelolt kerékparos utvonalnak. A
harom legnagyobb Eurdpai folyd nyomvonalat koveté ut —Loire- Rajna-Duna - fest6i szépsége mellett tobb
szakaszon a legigényesebb infrastruktura jellemzokkel szolgalja a turisztikai és hivatasforgalmi hasznalait.

/Ui /_,/“-r\__;--.. Tulcza
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Croatia
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Bécs és Budapest k6z6tt az EuroVelo 6 Szlovakian, annak févarosat, Pozsonyt érintve halad a Duna melletti
csatornazott szakaszon ¢és Rajkan csatlakozik a felsé szigetkozi szakaszhoz. A nyomvonal Gyodrig
folyamatosan kiépitett 1étesitmények révén csatlakozik a budapesti iranyhoz.

Budapeast.

ville thermale
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A Budapest alatti nyomvonalszakasz a kevésbé ismert a kerékparos turistak altal, mint a német és osztrak
szakaszok, bar a latvany a vidék, a jellegzetes varosok és falvak latvanyos és felejthetetlen élményt
nyujtanak az ide latogatoknak. Megtapasztalhatjak az Eurdpai vidék jellegzetes, csak itt tapasztalhatd
szivélyes vendégszeretetét

Memzetkdz kerékparutak a Szigetkdzben. A szigetkdz athaldzata.

Meglévd kerékparot
Eurovelo 6

KészU10 kerekparot

2012, évben megvaldsult
kerékparat (A beruhdzas
a KOZOP tamogatasaval
valdsult meg.]

Az EuroVelo 6 nemzetkdzi kerékparos nyomvonalhoz, ujabb, kék szinnel jelzett nemzetkdzi

kerékparos szakasz csatlakoztatdsa valhat valoéra a Hegyeshalomban létesitett Osszefiiggd kerékparsav
forgalomba helyezésével. 2012-ben a Bezenye-Rajka- szlovak hatar kozotti szakasz atadasaval az EuroVelo
6 szigetkozi kiépitése befejez6dott. az ehhez csatlakozo tavaly atadott, Orszaghatar- Hegyeshalom-Levél-
Mosonmagyardvar kozott kiépitett fontos, kiilteriileti nyomvonal csak Hegyeshalom belteriiletén szakadt
meg, és igy hidnyzott a biztonsagos és folyamatos 0sszekottetést biztositd elem.

A telepiilésen a korabbiakban ismertetett okok és a tamogatasi kritériumok biztosithatosdga miatt
kerékparsav megvalositasat javasolta a tervezd, a részletes geodéziai felmérés eredményeképpen. A
kerékparsav a telepiilés keleti és nyugati kapujaban csatlakozik a korabban megépitett egyoldali kétiranya
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onallo kerékparithoz. Az 1.sz.-t uton a kerékparsav kijeloléséhez nem allt teljes hosszban rendelkezésre
elegendd szélesség, igy az Ut szélesitése elkeriilhetetlen volt.

A Dbiztonsagos kozlekedés alapfeltétele, hogy a kerékparos Iétesitmények hasznalataval kapcsolatos
szabalyokat a kerékparosok ismerjék és be is akarjak tartani. A sorozat el6z6 részei az altalanos tudnivalok
elsajatitasahoz, felelevenitéséhez nyujtottak segitséget. A konkrét, helyszini kialakitassal kapcsolatos
ismeretek az alabbiakban keriilnek 6sszefoglalasra.

Ausztria feldl érkezokre a telepiiléskapunal var az a feladat, hogy a kerékparutrol a kialakitott kerékparsavon
folytassak utjukat, illetve Mosonmagyardvar iranyabol a hatar felé haladok a kerékparsavbol a kétiranyu
kiiltertileti kerékparatra csatlakozzanak. Ez utobbi az egyszer(ibb, a csatlakozas kiépitése és a kihelyezett
jelzések kovetése egyértelmil helyzet elé allitja a kerékparosokat..

7

Telepiiléskapu-1.sz. foxit-Zalka Maté utcai csomépont.

3 J ) !
siiterdiet  bellerviel

]
UV

§+ 567,82
v/

Lwrmats Wdkar Wor
ot o

74+550 0

T —— ——— TN

Kerékparosokra vonatkozo legfontosabb ismeretek 4. Kalincsak Istvan Oldal 6



kiiiteriflet  befterdigl
-_—1

N

NEH
g
K

L

174+551 93
174455000
{74+533,51
§ 74+500, 00

1 74+600,00

2
Y
[

Az orszaghatdr irdnyabdl, a kilterileti kerékparatrél érkezd kerékpdrosok csak jobbra, az 1.sz utat
keresztezve folytathatjak Gtjukat. Az 1sz. Uton haladdknak elsGbbséget kell adni! A jobbra kisiv(i
kanyarodds miatt ugyanakkor els6bbséget élveznek a telepiilés irdnyabdl érkezékkel szemben, ha azok
vissza akarnak kanyarodni a telepiilés iranyaba.

Az ut ellenkezd oldaldn a kerékpdrosok, a csatlakozasban kihelyezett, kerékparsavot jelz6 tablanak
megfelel6en, a kijelolt kerékpdarsavban, vagy a Zalka utca irdnyaban folytathatjak utjukat.
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Az ,A”-val jelzett terlleten piros nyil jelzi azt, hogy a kerékparutrdl érkezé kerékparosok egyenesen nem
mehetnek tovabb, hiszen a szembdl érkez6k szamara kijelolt kerékparsavba jutnanak.

A rdzsaszin nyillal jelolt irdnyban elsGbbségat kell adniuk Az 1.sz. iton érkez6 minden jarm{ szdmara, ezt a
,C’-vel jelzett , Allj! Els6bbségadds kotelezd!” tabla jelzi. A ,B”-vel jelzett jelz6tdbla a Zalka u. iranyabdl
érkez6kkel szemben biztositja az egyenesen tovdbbhaladd, udtburkolati jellel atvezetett kerékparosok
els6bbségét. Az 1.sz.-u Utrdl balra nagyivben a Zalka utcdba kanyarodd jarmdvekkel szemben a kanyarodasi
szabadly, a Zalka utcaba jobbra kisivben torténé kanyarodas sordn a fenti jarmivekkel szemben ugyancsak a
kanyaroddsi szabaly biztosit els6bbséget a kerékparosok szamara.
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Altalanos rendelkezések

Merdleges iranybol érkezé jarmivek:
Els6bbség : PARHUZAMOS
IRANYBOL ERKEZO JARMUVEK

JOBBKEZ SZABALY

Szembdl Azonos iranybol
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Orszagos kerékparut torzshaldzat elemei kozott szerepel 9A jelzéssel a Bezenyei és a kavicsbanya felé
vezet6 irany . A késGbbiekben Bezenyén az EuroVelo 6-os nyomvonalhoz torténé csatlakozas, illetve
Janossomorja irdnydba a Hansag és a Fertd-tavi 0sszekottetés megteremtése a cél. A megyei és jarasi
kerékparos haldzati terv hidnydban az Orszaghatdr-Mosonmagyardvari kerékparos létesitményt nem
lehetett haldzati rendszerbe besorolni.

Dunantuli hatarmenti kerékparut

9.A

Kolked—Satorhely—Majs—Lipp6—Kislippd—Magyarbdly-Villany-Villanykévesd—Palkonya—Ujpetre—
Vokany—Nagytétfalu—Kisharsany—Siklos—Matty—Kisszentmarton—Vejti—Pisk6—Zalata—Dravasztara—
Fels6szentmarton—Szentborbas—Toétujfalu—Potony—Dravagardony—Dravatamasi—Barcs—Péterhida—
Babocsa—Bolhé—Heresznye-Vizvar-Somogyudvarhely—Berzence—Gyékényes—Zakany—Ortilos—
Murakeresztir—Molnari-Letenye—Bazakerettye—Tormafolde—Szécsisziget—Lenti—-Rédics—Resznek—
Nemesnép-Szentgydrgyvolgy—Velemér—Magyarszombatfa—Bajansenye—Oriszentpéter—Szalafé—
Apatistvanfalva—Magyarlak—Rabagyarmat—Ratét—Csakanydoroszlé—Pinkamindszent—Szentpéterfa—
Pornéapati—Fels6csatar-Narda—Bucsu—Bozsok—Velem—-Készeg—Horvatzsidany—Csepreg—Szakony—
Zsira—Sopronhorpacs—Egyhazasfalu—L6v6—Rojtokmuzsaj—Nagylézs—Ferté6homok—Fertéd—-Sarrod—
Janossomorja-Varbalog-Hegyeshalom-Bezenye
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Az 1.szamu uton felfestett kerékparsavban mindkét iranybdl érkez6 kerékparosok folytathatjdk az utjukat
egyenesen és jobbra a kerékparsavbol. A balra kanyarodas azonban kerékparsavbdl nem engedélyezett!

B

| C—

Kerékparsavrdl balra kanyarodni csak kozvetve szabad.
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A keresztezOdésen at kell haladni, majd a taloldalon at kell tolni a kerékpart a gyalogos-
atkeldhelyen, hiszen a kerékparjat told gyalogosnak mindsiil. Ha nincs kijeldlt gyalogos-atkeléhely,

akkor a gyalogosokra vonatkozo6 szabalyokat kell alkalmazni, a jardak meghosszabbitott vonalaban
kell atkelni.

A kerékparosok atvezetése az utkeresztezédésekben
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Ha az 6ndlléd kerékpardt a védett uttal parhuzamosan kerilt kialakitasra, ugy a betorkollé ut feldl
elhelyezett ,ElsGbbségadas kotelez6!” jelzGtablat a kerékparos atvezetés elsGbbségére utald jelz6tablaval
egyutt kell elhelyezni. llyenkor els6bbsége van a kerékparosnak a betorkolé uton érkezével szemben a
tabla, a védett utrdl jobbra kisivben vagy balra nagy ivben kanyaroddval szemben a kanyaroddsi szabdly
értelmében.

448
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Elemvaltas, vagy keresztez6désekben a kerékparos atvezetése szaggatott vonallal a védett Ut Uttestén, a
kerékparos szamara nem jelent els6bbségi jogot. Ezt elsGbbséget szabdlyozé jelz6tdblakkal is jelzik. Ha nincs
forgalom, a kerékparosnak nem kell leszallnia kerékparjardl. Ha az uttesten jarmivek kozlekednek, ugy
szlikség esetén megallassal biztositani kell szamukra az els6bbséget.

Els6bbség: tovabbhaladasi jog a kozlekedés mds résztvevijével szemben. Akkor keletkezik, ha a jarmdvek
tovabbhaladasi szandékuk esetén kereszteznék egymas utjat.
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4.szdmu TESZTLAP

1. Hanyadikként mehet at a keresztez6désen az A jel(i kerékparos?

a. els6ként
b. masodikként
c. harmadikként

2. Mikor mehet at a kerékparos a keresztez6désen?

a. Csakaz Aés B jelld jarmUvek utan
b. Az Aés B jell jarm(vek el6tt
c. AzAjellijarm( utan, a B el6tt

3. Szabdlyosan el6zi-e a mez6gazdasagi vontatd a kerékpdrost a tabla utan?
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4. Az alabbi forgalmi szitudcidban mi a helyes athaladasi sorrend?

a. Kormanykerékkel abrazolt gépkocsi, A,B
b. B, Korm.A
c. A,B, Korm.

5. Az aldbbi szituacidban ki mehet el masodikként?

a. a Kormdnykerékkel abrazolt gépkocsi
. azAjelljarmd
c. aBjelljarmi

6. Els6bbsége van — a gyalogosoknak a jarmdvel szemben?
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7. Betolhatja-e a kerékparos a kerékparjat az alabbi jelz6tablanal délutan 14 érakor?

gh—-19"
a. igen
b. nem

8. Behajthatunk-e kerékpdarral az alabbi jelz6tablaval jelzett utra?

KIVEVE TAXI
a. igen
b. nem

9. Megallhatunk-e kerékparunkkal gyalogos-atkel6hely el6tt 1m-re a gyalogosok athaladasanak
biztositasara?

a. igen
b. nem

10. Ha a jelz6tabla alatt méter tavolsagot jelzé kiegészit6 tablat helyeztek el, milyen sebességgel
haladhatunk kerékparunkkal a jelzett tavolsagban?

>

a. 10km/éra
b. 20km/6ra
c. 30km/éra
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